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OFFENTLICHE BEKANNTMACHUNGEN

KJ 12/2013

Satzung
des Zweckverbandes
Offentlicher Personennahverkehr Vogtland
iiber die Abgeltung tariflicher Verpflichtungen
im Offentlichen Personennahverkehr
im Vogtlandkreis
vom 18. 11. 2013

Die Verbandsversammlung des Zweckverbandes Offentligher
Personennahverkehr Vogtland (nachfolgend ZVV oder ZV OPNV
Vogtland) hat am 18. 11. 2013 folgende Satzung beschlossen:

§ 1 Sachlicher Anwendungsbereich

(1) Diese Satzung regelt die diskriminierungsfreie und beihilfen-
rechtskonforme Gewihrung von freiwilligen Zuschiissen fiir die
Erfiillung tariflicher Verpflichtungen bei der Erbringung von 6f-
fentlichen Personenverkehrsdiensten im Vogtlandkreis geméf den
Art. 3 Abs. 2, Art. 4, Art. 6 Abs. 1 und dem Anhang der VO (EG)
Nr. 1370/2007, die am 03. 12. 2009 in Kraft getreten ist.

(2) Die Satzung gilt ausschlieBlich fiir den Verkehr mit Strafen-
bahnen sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen nach den §§
42 und 43 Nr. 2 PBefG bzw. deren genehmigte Sonderformen, wie
z. B. Anruf-Sammel-Taxen und andere alternative Bedienformen des
Linienverkehrs, soweit der Verbundtarif Vogtland und/oder die er-
maBigten Fahrpreise fiir die Gruppe der Schiiler, Studenten und
Auszubildenden gemiB OPNVFinAusG verbindlich fiir diese Ver-
kehre anzuwenden sind (nachfolgend als 6ffentliche Personenbefor-
derungsleistungen bezeichnet). Die Satzung regelt nicht die Gewah-
rung von Zuschiissen im Schienenpersonennahverkehr sowie gegen-
tiber Verkehren, die im Auftrag des ZVV fahren (Vertragsverkehre).

(3) Gewihrt werden nur Zuschiisse auf Linienverkehre, die im je-
weils aktuellen Nahverkehrsplan ausdriicklich enthalten und mit Ge-
nehmigung des ZVV Inhalt des giiltigen Fahrplanes sind.

§ 2 Ortlicher Anwendungsbereich

(1) Es werden grundsétzlich nur Zuschiisse auf Verkehrsleistungen
gewihrt, die innerhalb der Grenzen des Landkreises Vogtlandkreis
(Verbundraum) erbracht werden.

(2) Fiir Verbundraum tiberschreitende Linien konnen nur Zuschiisse
gewihrt werden, wenn Schiilerbeforderung erbracht wird und die
Voraussetzung gemaf § 1 Abs. (3) erfullt ist.

§ 3 Personlicher Geltungsbereich und
einzuhaltende tarifliche Verpflichtungen

(1) Zuschussberechtigt sind nur Verkehrsunternehmen (unabhéingig
von der Rechtsform) nach § 3 PBefG, die 6ffentliche Personenbe-
forderungsleistungen geméB dem sachlichen und ortlichen Anwen-
dungsbereich dieser Satzung betreiben (nachfolgend als Betreiber
bezeichnet).

(2) Im Falle von Gemeinschaftsgenehmigungen sind mehrere Be-
treiber gemeinsam als Gesellschaft biirgerlichen Rechts antrags-
berechtigt, soweit sie nicht die Betriebsfithrung nach § 2 Abs. 2
Nr. 3 PBefG auf einen der Genehmigungsinhaber tibertragen ha-
ben. Im Falle einer Betriebsiibertragung ist nur der Betriebsfiih-
rer nach § 3 Abs. 2 PBefG, nicht aber auch der Genehmigungsin-
haber zuschussberechtigter Betreiber im Sinne dieser Satzung.

(3) Mit Ausnahme der nur im Stadtgebiet Plauen téitigen Plauener
StraBenbahn GmbH ist die Gewdhrung von Zuschiissen an die Be-
treiber dariiber hinaus an die Voraussetzung gebunden, dass sich die
Betreiber gegenseitig die Mitbenutzung ihrer Linien kostenfrei ge-
statten (Kabotagefreiheit). Diese Berechtigung ist durch Erklarung
gemdlB dem in Anlage 1 beigefiigten Formular gegeniiber dem
Zweckverband nachzuweisen.

§ 4 Einzuhaltende tarifliche Verpflichtungen

(1) Zuschussberechtigt sind nur Betreiber, die in Zusammenhang mit
ihren sachlich und 6rtlich von dieser Satzung erfassten 6ffentli-
chen Personenbeforderungsleistungen, die Zustimmung der Geneh-
migungsbehdrde gemidf § 39 Abs. 1 PBefG iiber die Anwendung des
,,Verbundtarifs Vogtland* erhalten haben.

(2) Der jeweils den Genehmigungsbehdrden zur Zustimmung vor-
zulegenden Verbundtarif wird iiber den jeweils giiltigen Koopera-
tionsvertrag zwischen dem ZVV und den Verkehrsunternehmen
festgelegt. Er ist iiber die Internetseite www.vogtlandauskunft.de ab-
rufbar.

§ 5 Recht zur wirtschaftlichen Nutzung; Einnahmeaufteilung

(1) Die Betreiber fiihren die offentlichen Personenverkehrsdienste
im Liniennetz des Verkehrsverbundes Vogtland gemalB § 3 Abs. 2
PBefG auf eigenes unternehmerisches Risiko als eigenwirtschaft-
liche Verkehrsleistungen im Sinne des PBefG durch.

(2) Alle Einnahmen aus Fahrscheinverkdufen, aus Fahrgeldsurro-
gaten, wie z. B. fiir die Beforderung von Schwerbehinderten (ge-

méil § 145 ff. SGB IX), sowie offentliche Zahlungen im Rahmen
der ,,Allgemeinen Richtlinie iiber die Gewahrung von Drittmitteln
als Finanzierungsform bei Forderung durch den Freistaat Sachsen®
stehen unbeschadet von Einnahmenzuscheidungs- und Einnahme-
nausgleichsregelungen zwischen den Verkehrsunternehmen den Be-
treibern zu.

(3) Alle Fahrgeldeinnahmen und Zahlungen der 6ffentlichen Hand,
die die Betreiber erhalten, sind bei der Berechnung des finanziel-
len Nettoeffekts entsprechend den Vorgaben im Anhang zur VO
(EG) Nr. 1370/2007 zu beriicksichtigen.

§ 6 Ausgleichsleistungen fiir die Einhaltung
tariflicher Verpflichtungen

(1) Der ZVV erklart als Aufgabentréger fiir den allgemeinen 6ffent-
lichen Personennahverkehr und zustdndige ortliche Behorde im
Sinne der VO (EG) Nr. 1370/2007 seine grundsitzliche Bereit-
schaft, auf der Grundlage dieser Satzung &ffentliche Zuschiisse als
Ausgleich zu den Kosten zu gewahren, die den Betreibern durch die
Einhaltung der in dieser Satzung bestimmten tariflichen Verpflich-
tungen bei Durchfiihrung der von dieser Satzung sachlich und ort-
lich erfassten 6ffentlichen Personenbeforderungsleistungen entste-
hen.

(2) Der freiwillige Zuschuss fiir die Erfiillung tariflicher Verpflich-
tungen wird jeweils bezogen auf ein Kalenderjahr gewéhrt.

(3) Der freiwillige Zuschuss kann ferner nur bis zu den vorab iiber
die in dieser Satzung festgelegten Ausgleichsparameter bestimm-
baren Hochstbetridgen geleistet werden. Die vorliegende Satzung be-
griindet daher weder einen Anspruch auf Vollkompensation der
Kosten, die fiir die Durchfiihrung der sachlich und ortlich erfass-
ten offentlichen Personenbeforderungsleistungen entstehen, noch ei-
nen Anspruch auf vollsténdige Kompensation des finanziellen Net-
toeffekts entsprechend den Berechnungsvorgaben im Anhang der
VO (EG) Nr. 1370/2007.

(4) Der freiwillige Zuschuss des ZVV, den ein Betreiber maximal
fiir seine offentlichen Personenbeférderungsleistungen fiir ein Ka-
lenderjahr beantragen kann, wird durch die dem ZVV fiir den Aus-
gleich tariflicher Verpflichtungen im OPNV jihrlich zur Verfiigung
stehenden Haushaltsmittel begrenzt.

Die fiir den OPNV zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel wer-
den durch die Verbandsversammlung mit einer Ankiindigungsfrist
von mindestens drei Monaten vor Fahrplanwechsel per Beschluss
festgelegt. Die jeweils aktuelle Beschlussfassung ist dieser Satzung
als Anlage 2 beigefiigt und wird bei jeder Anderung entsprechend
den Vorgaben der Verbandssatzung des Zweckverbandes Offentli-
cher Personenverkehr Vogtland offentlich bekannt gemacht.

(5) Der freiwillige Zuschuss wird auf der Grundlage der nachfol-
genden Ausgleichsparameter berechnet, die in Anlage 3 fiir die
Zwecke der Berechnung der konkreten Ausgleichsleistung durch
vorab festgelegte Zuschusssitze konkretisiert werden:

a. Grundlagen

Basis fiir die Berechnung des freiwilligen Zuschusses sind man-
gels eines im Wettbewerb herausgebildeten Referenztarifs die
technisch-betrieblichen Kennwerte der Erstellung von Angebots-
leistungen im straBengebundenen OPNV mit StraBenbahnen und
Bussen (OSPV), wie sie fiir alle Unternehmen gleichermaBen giil-
tig sind und im Nahverkehrsplan des ZVV dem Grundsatz nach
fixiert werden. Bezuschusst werden entsprechend den nachfol-
genden Bedingungen folgende Parameter:

» Fahrplan-Kilometer wie gefahren (ZS 1)
» Fahrplan-Stunde wie geleistet (ZS 2)

* Dynamische Fahrgastinformation (Z3 3)
* Strukturelement (ZS 4).

Dabei nehmen die ersten drei Parameter Bezug auf das Mengen-
gefiige des OSPV, so wie es von den Fahrgisten genutzt werden
kann. Bei allen Regelverkehren werden die gem. Fahrplan ge-
leisteten Mengen verrechnet. Der Zuschusssatz versteht sich da-
bei als anteiliger Ausgleich der Gesamtkosten der Unternehmen.
Mit der dargestellten Unterscheidung von Fahrplan-Kilometer,
Fahrplan-Stunde und den zum Einsatz gelangenden Fahrzeugqua-
litdten werden die zentralen Bestimmungsgrofien fiir die Be-
triebskosten der OSPV-Erstellung verursachungsgerecht beriick-
sichtigt.

Fiir die dynamische Fahrgastinformation wird ein pauschaler,
anteiliger Ausgleich der Aufwendungen als Anreiz zur Mitwir-
kung der Unternehmen am VMIV des ZVV gewihrt.

Ergénzend wird ein Strukturzuschuss gewahrt, der als Pauschale
zum anteiligen Ausgleich der durch die tariflichen Verpflichtun-
gen resultierenden Aufwendungen bei den Verkehrsunternehmen
entsteht.

Bezuschussungsfahig sind jedoch nur die von dieser Satzung er-
fassten offentlichen Personenbeforderungsleistungen und auch
nur insoweit, wie sie vorab beim ZVV angemeldet und im Nach-
hinein nachgewiesen wurden. MaBigeblich dafiir sind die nach-

folgenden Bedingungen.

. MafB3geblicher Verkehr / Mafigebliche Angebotsleistung

Grundlage fiir die Bemessung des Zuschusses sind technisch-be-
triebliche Kennwerte, wie sie mit dem in den Fahrpldnen ver6f-
fentlichten und durchgefiihrten Verkehr definiert werden. Es wer-
den dabei in vier Kategorien des maBgeblichen Verkehrsangebots
unterschieden:

* Regelverkehr mit StraBenbahnen
» Regelverkehr mit Bussen

* bedarfsgesteuerter Verkehr

« Freizeitbuslinien

Bei den Verkehrsangeboten im Regelverkehr mit Stralenbahnen
und Bussen sowie bei den Freizeitbuslinien ist die jahrliche Ge-
samtleistung der Fahrplankilometer und der Fahrplanstunden,
wie sie im Fahrplan verdffentlicht und operativ durchgefiihrt
wurden, maf3geblich.

Bei den bedarfsgesteuerten Verkehren werden nur diejenigen
Fahrplankilometer und Fahrplanstunden bezuschusst, die auch im
Lastbetrieb durchgefiihrt werden. Uber die real durchgefiihrten
Verkehre dieser Art hat der Unternehmer monatlich Nachweis zu
fithren. Bei Linien, auf denen ein Anteil des Verkehrsangebots
im Regelverkehr und/oder als Freizeitbuslinie erfolgt und eine
weiterer Anteil bedarfsgesteuert durchgefiihrt wird, werden nur
diejenigen Fahrten, die bedarfsgesteuert in den Fahrplidnen aus-
gewiesen und operativ auch so durchgefiihrt werden, als solche
bezuschusst. Alle anderen Anteile des Verkehrsangebots werden
nach den Bedingungen des Regelverkehrs und/oder als Freizeit-
buslinie bezuschusst.

. Maf3geblicher Bedienungsraum

Die Bezuschussung erfolgt nach den genannten Unterschieden
in Bezug auf das Verkehrsangebot, soweit es sachlich und ort-
lich von dieser Satzung erfasst ist — unabhéngig vom maBgebli-
chen Bedienungsraum. Demnach werden alle Verkehrsangebote,
die nach den gleichen Kriterien durchgefiihrt werden, auch gleich
hoch bezuschusst. Eine Unterscheidung zwischen Stadtverkehr
und Regionalverkehr erfolgt nicht.

Die Verkehrsangebote sind jedoch getrennt nach der Durchfiihrung
im Stadtverkehr von Plauen und im Kreisgebiet sowie mit Unter-
scheidung von Stadtverkehr und Regionalverkehr fiir das Stadtge-
biet von Plauen nachzuweisen. Mafigeblich fiir die Kategorisierung
ist die entsprechende Festlegung im Nahverkehrsplan.

Die getrennte Nachweisfiihrung ist fiir die Unternehmen obliga-
torisch, weil der ZVV die Refinanzierung der von ihm gewahr-
ten Zuschiisse aus den Mitteln nach dem Gesetz liber den 6ffent-
lichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen (OPNVG) und
dem Gesetz zur Finanzierung des Ausbildungsverkehrs im Of-
fentlichen Personennahverkehr (OPNVFinAusG) in der vorge-
nannten Differenzierung zu leisten und nachzuweisen hat.

. MaB3geblicher Fahrplan und maBigebliches Angebotsvolumen

Mafgeblich fiir die Hohe des Zuschusses ist derjenige Fahrplan,
wie er von dem jeweiligen Verkehrsunternehmen als Zuschuss-
empfanger zuvor beim ZVV angemeldet und in der mit der An-
meldung verbundenen Konkretisierung des Fahrplans dokumen-
tiert wurde.

Die Anmeldung des Fahrplans hat gleichzeitig mit dem Antrag
auf den Zuschuss bis zum Ende der 1. Kalenderwoche im Okto-
ber des jeweiligen Vorjahres des maBgeblichen Kalenderjahres
schriftlich, mit Nachweis der vorgesehenen Fahrplankonstruktion
im Detail zu erfolgen.

In der Anmeldung muss eine Unterscheidung mindestens nach
den unterschiedlichen Fahrplantagesarten Werktage (Schulzeit),
Werktage (Ferien), Samstage sowie Sonn- und Feiertage erfol-
gen.

Die aus den Fahrplandaten errechneten Angebotsvolumina sind
die maBgeblichen Angebotsvolumina fiir die maximal mogliche
Bezuschussung durch den ZVV fiir das jeweilige Kalenderjahr.

In der Praxis des OPNV beginnt das neue Fahrplanjahr zum
Fahrplanwechsel Mitte Dezember des Vorjahres. Mit Beginn des
neuen Fahrplanjahres ist damit das Fahrplanvolumen nur bis
Mitte Dezember des jeweiligen Kalenderjahrs vorab bekannt.
Die mengenméBigen Abweichungen zwischen dem Fahrplan-
jahr und dem Kalenderjahr werden im Regelfall nur durch zwei
Tatbestdnde bestimmt:

» Die Anzahl der gesetzlichen Feiertage, die auf einen Werktag
oder Samstag fallen, weicht von Jahr zu Jahr; damit stellt sich
das Verhiltnis von Werktagen, Samstagen und Sonn- und Fei-
ertagen von Jahr zu Jahr unterschiedlich dar.

 Per Definition beginnt und endet ein Fahrplanjahr immer an
einem Sonntag; umfasst ein Fahrplanjahr immer eine Anzahl
von Tagen, die durch 7 ohne Rest teilbar ist; dies gilt fiir das
Kalenderjahr niemals.



